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	АДМИНИСТРАЦИЯ

	НОВОШАТКИНСКОГО СЕЛЬСОВЕТА

	КАМЕШКИРСКОГО РАЙОНА

	ПЕНЗЕНСКОЙ ОБЛАСТИ

ПОСТАНОВЛЕНИЕ


	от
	28.11.2016 года
	№
	124

	                    с.Н.Шаткино


Об утверждении Программы  комплексного развития транспортной инфраструктуры Новошаткинского  сельсовета Камешкирского района Пензенской области 
на 2017– 2036 годы
 В соответствии с Федеральным законом от 29 декабря 2014 г. № 456-ФЗ "О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации", постановлением Правительства РФ от 1 октября 2015 г. № 1050 "Об утверждении требований к программам комплексного развития социальной инфраструктуры поселений, городских округов", Генеральным планом Новошаткинского сельсовета Камешкирского района Пензенской области, утвержденным решением Комитета местного самоуправления Новошаткинского сельсовета Камешкирского района Пензенской области от 22.08.2016 года  № 273-33/2, руководствуясь Уставом  Новошаткинского   сельсовета  Камешкирского района Пензенской области,  Администрация  Новошаткинского сельсовета Камешкирского района Пензенской области
ПОСТАНОВЛЯЕТ:
      1.Утвердить прилагаемую Программу  комплексного развития транспортной   инфраструктуры Новошаткинского  сельсовета Камешкирского  района Пензенской области на 2017 – 2036 годы.

2.Настоящее постановление вступает в силу с 1 января 2017 года.

3.Настоящее постановление опубликовать в информационном бюллетене «Сельские вести».

4.Контроль за исполнением настоящего постановления  возложить на главу администрации Новошаткинского  сельсовета Камешкирского района Пензенской области.
Глава  администрации

Новошаткинского  сельсовета  
Камешкирского района

Пензенской области                                                                                       Зотов С.В.
Приложение к постановлению 
администрации Новошаткинского сельсовета 
Камешкирского района
 Пензенской области
 от   28.11.2016 года  № 124
Программа

комплексного развития транспортной  инфраструктуры

Новошаткинского     сельсовета

Камешкирского района  Пензенской области

на 2017-2036 гг.

1. Паспорт программы  комплексного развития транспортной инфраструктуры Новошаткинского  сельсовета Камешкирского  района  Пензенской области на 2017 – 2036 годы.

	Наименование программы 
	Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры Новошаткинского  сельсовета Новошаткинского  района Пензенской области на 2017 – 2036 годы.

	Основание для разработки программы
	Федеральный закон от 29 декабря 2014 г. № 456-ФЗ "О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации", постановление Правительства РФ от 1 октября 2015 г. № 1050 "Об утверждении требований к программам комплексного развития социальной инфраструктуры поселений, городских округов", Генеральный план Новошаткинского сельсовета Камешкирского района Пензенской области , утвержденный решением Комитета местного самоуправления Новошаткинского сельсовета Камешкирского района Пензенской области от 22.08.2016 года  № 273-33/2

	Заказчик программы
	Администрация Новошаткинского сельсовета Камешкирского района Пензенской области

	Цели программы
	Обеспечение сбалансированного, перспективного развития транспортной инфраструктуры Новошаткинского сельсовета Камешкирского района Пензенской области в соответствии с потребностями в строительстве, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры местного значения Новошаткинского  сельсовета Камешкирского  района Пензенской области (далее-Новошаткинского сельсовета)

	Задачи программы
	Обеспечение безопасности, качества и эффективности транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность (далее - субъекты экономической деятельности), на территории поселения.
Обеспечение доступности объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования поселения.

Обеспечение развития транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности – в перевозке пассажиров и грузов на территории поселения (далее – транспортный спрос);

Обеспечение развития транспортной инфраструктуры, сбалансированного с градостроительной деятельностью в поселение;

Обеспечение условий для управления транспортным спросом.

Создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности.

Создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам.

Создание условий для пешеходного и велосипедного передвижения населения;

Обеспечение эффективности функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

	Целевые показатели (индикаторы) программы
	Уровень обеспеченности населения услугами транспортной инфраструктуры, в том числе по отношению к нормативному.
Протяженность улиц и дорог с твердым покрытием, в том числе с асфальтобетонным и гравийным (щебеночным).

Протяженность автомобильных улиц и дорог, на которых выполнен ремонт, в том числе капитальный (ежегодно).

Протяженность обустроенных пешеходных тротуаров и велосипедных дорожек.

Доля объектов социальный инфраструктуры оборудованных парковочными площадками от общего числа объектов социального назначения.  

	Сроки реализации программы
	Срок реализации Программы с 2017 по 2036 год включительно


	Мероприятия программы


	Строительство улиц и дорог местного значения. 
Реконструкция существующих улиц и дорог местного значения.                                                 

Ремонт и капитальный ремонт улиц и дорог местного значения.   
Содержание улиц и дорог местного значения                                                                        

Проведение работ, направленных на повышение безопасности дорожного движения.

Проведение работ на создание парковочного пространства для объектов социальной инфраструктуры.

	Объемы и источники финансирования программы                                       
	Общий объем  финансирования Программы составит 15,6 млн. рублей, в т.ч.:

2017 год   0,780 млн. рублей;
2018 год   0,780 млн. рублей;

2019год    0,780 млн. рублей;

2020 год   0,780 млн. рублей;

2021 год   0,780  млн. рублей;

2022 – 2036 годы  –  11,7  млн. рублей;

Источник финансирования - средства бюджетов всех уровней,  инвестиции.




         2. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры.
2.1. Анализ положения Пензенской области в структуре пространственной организации Российской Федерации, анализ положения Новошаткинского сельсовета в структуре пространственной организации Пензенской области.

Статус муниципального образования Новошаткинский сельсовет – сельское поселение.

Административный центр муниципального образования – село Новое Шаткино. 

Новошаткинский сельсовет входит в состав Камешкирского муниципального района с административный центром – село Русский Камешкир.

Новошаткинский сельсовет граничит:

на севере – с Анненковским сельсоветом Кузнецкого района;

на северо-востоке – с рабочим поселком Верхозим Кузнецкого района;

на востоке – с Деминским сельсоветом Неверкинского района;

на юго-востоке – с Сулеймановским сельсоветом Неверкинского района;

на юге – с Балтайским районом Саратовской области;

на юго-западе – с Пестровским сельсоветом Камешкирского района Пензенской области;

на западе – с Русско-Камешкирским сельсоветом Камешкирского района Пензенской области;

на северо-западе – с Большеумысским сельсоветом Камешкирского района Пензенской области.

	  Транспортная доступность населенных пунктов муниципального образования.

	№ п/п
	Населенный пункт сельсовета
	с. Новое Шаткино
	с. Русский Камешкир
	г. Пенза

	1.  
	с. Новое Шаткино
	–
	13
	120

	2.
	с. Камышенка
	28
	42
	162

	3.
	с. Красное Поле
	15
	28
	135

	4.
	с. Новый Чирчим
	28
	42
	148

	5.
	с. Старое Шаткино
	3
	16
	123

	6.
	с. Старый Чирчим
	23
	37
	143

	Примечание: расстояния указаны до центров населенных пунктов и по данным интернет ресурса https://maps.yandex.ru


Ближайшая железнодорожная станция – Чаадаевка (47 км), ближайший аэропорт в г. Пенза.
2.2. Социально-экономическая характеристика поселения, характеристика градостроительной деятельности на территории Новошаткинского сельсовета.

Система образования и воспитания Новошаткинского сельсовета:

Основные полномочия в системе образования и воспитания закреплены за органами исполнительной власти Камешкирского района Пензенской области, в соответствии с Федеральным законом от 29.12.2012 № 273-ФЗ (ред. от 30.12.2015 года) «Об образовании в Российской Федерации».

К полномочиям органов местного самоуправления муниципальных районов по решению вопросов местного значения в сфере образования относятся:

1) организация предоставления общедоступного и бесплатного дошкольного, начального общего, основного общего, среднего общего образования по основным общеобразовательным программам в муниципальных образовательных организациях (за исключением полномочий по финансовому обеспечению реализации основных общеобразовательных программ в соответствии с федеральными государственными образовательными стандартами);

2) организация предоставления дополнительного образования детей в муниципальных образовательных организациях (за исключением дополнительного образования детей, финансовое обеспечение которого осуществляется органами государственной власти Пензенской области);

3) создание условий для осуществления присмотра и ухода за детьми, содержания детей в муниципальных образовательных организациях;

4) создание, реорганизация, ликвидация муниципальных образовательных организаций (за исключением создания органами местного самоуправления Камешкирского района образовательных организаций высшего образования), осуществление функций и полномочий учредителей муниципальных образовательных организаций;

5) обеспечение содержания зданий и сооружений муниципальных образовательных организаций, обустройство прилегающих к ним территорий;

6) учет детей, подлежащих обучению по образовательным программам дошкольного, начального общего, основного общего и среднего общего образования, закрепление муниципальных образовательных организаций за конкретными территориями Камешкирского района;

7) осуществление иных установленных настоящим Федеральным законом полномочий в сфере образования.

с. Новое Шаткино

Новошаткинский филиал МБДОУ «Детский сад №2» с. Русский Камешкир, адрес с.Новое Шаткино, ул. Гагарина,12 количество мест 40, на 01.01.2016г. количество воспитанников 32.

МБОУ Новошаткинская общеобразовательная школа, год постройки 1975, в 2015 году произведен капитальный ремонт спортзала, частично замена кровля крыши, количество учащихся на 01.01.2016г. – 68.  

с. Старый Чирчим

Старочирчимский филиал МБДОУ «Детский сад №2» с. Русский Камешкир, адрес с.Старый Чирчим, ул. Лесная, 2а, количество мест 15, на 01.01.2016г. количество воспитанников 15.

МБОУ  Старочирчимская средняя общеобразовательная школа, год постройки 1986, состояние здания удовлетворительное, количество учащихся на 01.01.2016г. – 73

Система здравоохранения:
В сфере здравоохранения основные полномочия закреплены за органами местного самоуправления Камешкирского района, которые осуществляют на своих территориях  первичную медико-санитарную помощь в амбулаторно-поликлинических, стационарно-поликлинических и больничных учреждениях, а также скорую медицинскую помощь (за исключением санитарно-авиационной) и медицинскую помощь женщинам в период беременности, во время и после родов. 

На территории муниципального образования расположено три фельдшерско-акушерских пункта.

ФАП села Новое Шаткино, в 2014 был произведен ремонт кровли и косметический ремонт интерьера, установлены пластиковые окна.

ФАП села Старый Чирчим.

ФАП села Камышенка.

Система культуры, в том числе физической культуры и спорта.

Важная роль отводится органам местного самоуправления также в сфере культуры, в том числе физической культуры и спорта, а также организации досуга. Закрепленные Федеральным законом № 131-ФЗ вопросы местного значения конкретизируются в отраслевых законах. 

Для поселения  – это: а) организация библиотечного обслуживания населения, комплектование и обеспечение сохранности библиотечных фондов библиотек поселения; б) создание условий для организации досуга и обеспечения жителей поселения услугами организаций культуры; в) сохранение, использование и популяризация объектов культурного наследия (памятников истории и культуры), находящихся в собственности поселения, охрана объектов культурного наследия (памятников истории и культуры) местного (муниципального) значения, находящихся на территории поселения.

Система культуры, в том числе физической культуры и спорта сформирована с минимальным уровнем обеспечения.

СДК с. Новое Шаткино, состояние удовлетворительное.

СДК с. Старый Чирчим, год постройки 1963, состояние аварийное.

Спортивные объекты, кроме пришкольных отсутствуют.

Система торгово-бытового и административного обслуживания.

Создание условий для обеспечения жителей поселения услугами общественного питания, торговли, бытового и административного обслуживания – сфера деятельности органов местного самоуправления, которая регулируется многочисленными нормативными правовыми актами. Вышеуказанные сферы деятельности, в соответствии с конституционным разграничением предметов ведения, являются предметом совместных интересов федеральных, региональных и муниципальных органов власти. Соответственно правовое регулирование осуществляется не только федеральными законами, но и законами Пензенской области, а также многочисленными подзаконными актами, в том числе и муниципальными правовыми актами.

В последние годы наряду с муниципальными организациями и предприятиями важную роль в удовлетворении потребностей населения стали играть представители частного капитала, произошло существенное понижение роли органов местного самоуправления в вышеуказанных сферах.

Система торгово-бытового и административного обслуживания представлена широким спектром объектов удовлетворяющих повседневные потребности населения.

с. Новое Шаткино – 5 магазинов товаров повседневного спроса, отделение Почты России, администрация сельсовета, сберкасса Сбербанка;

с. Старый Чирчим – 3 магазина товаров повседневного спроса, аптечный киоск, отделение Почты России;

с. Новый Чирчим – 1 магазин товаров повседневного спроса;

с. Камышенка – 1 магазин товаров повседневного спроса;

с. Красное Поле – 1 магазин товаров повседневного спроса.
2.3. Характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры по видам транспорта.

Согласно федеральному закону от 8 ноября 2007 года № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации» к дорогам местного значения поселений относятся только дороги в границах населенных пунктов, исключая дороги других категорий.

Полномочия в области дорожной деятельности, реализуются органами местного самоуправления Новошаткинского сельсовета Камешкирского района Пензенской области в случае закрепления законом субъекта Российской Федерации за Новошаткинским сельсоветом вопроса осуществления дорожной деятельности в отношении автомобильных дорог местного значения в границах населенных пунктов сельских поселений, а в случае отсутствия такого закрепления реализуются органами местного самоуправления муниципальных районов.
Развитие транспортной инфраструктуры, обеспечивающей внешние транспортные связи, в том числе дорог федерального, регионального, и межмуниципального значений должно производиться на основе положений Транспортной стратегии Российской Федерации на период до 2030 года, утвержденной распоряжением Правительства РФ от 22 ноября 2008 г. № 1734-р.

Транспортное  сообщение  осуществляется  автобусами: Старый Чирчим – Шаткино Камешкир – Кузнецк  ежедневно;  Неверкино – Шаткино –Пенза  ежедневно. 

В личной  собственности   граждан  зарегистрировано  252 транспортных  средства.

Согласно Перечня и Порядка содержания  автомобильных дорог общего пользования местного значения  Новошаткинского сельсовета Камешкирского района Пензенской области, утвержденного постановлением администрации Новошаткинского сельсовета Камешкирского района Пензенской области от 01.11.2016 № 107 по территории Новошаткинского сельсовета Камешкирского района Пензенской области проходят следующие автомобильные дороги:
ПЕРЕЧЕНЬ

АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ ОБЩЕГО ПОЛЬЗОВАНИЯ МЕСТНОГО ЗНАЧЕНИЯ НОВОШАТКИНСКОГО СЕЛЬСОВЕТА КАМЕШКИРСКОГО РАЙОНА ПЕНЗЕНСКОЙ ОБЛАСТИ

	N 
п/п
	Наименование улиц,   
автодорог       
	Протяженность (метр погонный)  
	Категория  
	Идентификационный
номер автодорог 
Новошаткинского сельсовета

	1
	С.Новое Шаткино

ул.Лермонтова

ул.Молодежная

ул.Нефтянников

ул.Макарова

ул.Школьная
	900

200

300

700

200
	Дороги с асфальто-бетонным покрытием
	56 231 16 ОП МП 01

56 231 16 ОП МП 02

56 231 16 ОП МП 03

56 231 16 ОП МП 04

56 231 16 ОП МП 05



	2
	с.Новое Шаткино
	
	Дороги с грунтовым покрытием
	

	
	ул.Садовая
	300
	
	56 231 16 ОП МП 06

	
	пер.Зеленый тупик
	100
	
	56 231 16 ОП МП 07

	
	пер.Медицинский
	100
	
	56 231 16 ОП МП 08

	
	пер.Набережный
	300
	
	56 231 16 ОП МП 09

	
	пер.Нагорный
	200
	
	56 231 16 ОП МП 10

	
	пер.Овражный
	100
	
	56 231 16 ОП МП 11

	
	пер.Рабочий
	200
	
	56 231 16 ОП МП 12

	
	пер.Речной
	200
	
	56 231 16 ОП МП 13

	
	пер.Родниковый
	100
	
	56 231 16 ОП МП 14

	
	пер.Скворечный
	100
	
	56 231 16 ОП МП 15

	
	пер.Спортивный
	100
	
	56 231 16 ОП МП 16

	
	ул.Лесная
	500
	
	56 231 16 ОП МП 17

	
	ул.Московская
	400
	
	56 231 16 ОП МП 18

	
	пер.Лесосадовое лесничество
	3000
	
	56 231 16 ОП МП 19

	3
	С.Старое Шаткино

Ул.Заповедная

Ул.Заречная

Пер.Кададинский

Пер.Песчаный

Пер.Мира


	700

1000

200

100

200
	Дороги с грунтовым покрытием
	56 231 16 ОП МП 20
56 231 16 ОП МП 21
56 231 16 ОП МП 22
56 231 16 ОП МП 23
56 231 16 ОП МП 24


	4
	С.Красное Поле

Ул.Горина
	1300
	Дороги с асфальто-бетонным покрытием
	56 231 16 ОП МП 25


	5
	С.Старый Чирчим

ул.Мира

ул.Молодежная

ул.Центральная


	1178

577

2383
	Дороги с асфальто-бетонным покрытием
	56 231 16 ОП МП 26

56 231 16 ОП МП 27

56 231 16 ОП МП 28



	6
	С. Старый Чирчим

ул.Рабочая

ул.Западная

ул.Садовая

пер.Зеленый тупик

пер.Школьный

ул.Солнечная

ул.Левина

ул.Лесная
	445

1503

100

100

100

1612

1131

537
	Дороги с грунтовым покрытием
	56 231 16 ОП МП 29

56 231 16 ОП МП 30

56 231 16 ОП МП 31

56 231 16 ОП МП 32

56 231 16 ОП МП 33

56 231 16 ОП МП 34

56 231 16 ОП МП 35

56 231 16 ОП МП 36



	7
	С.Камышенка

ул.Сухая


	900
	Дороги с асфальто-бетонным покрытием
	56 231 16 ОП МП 37



	8
	С.Камышенка

ул.Верхняя

ул.Рабочая

ул.Колхозная

пер.Молодежный

пер.Овражный

пер.Поповский
	700

700

500

200

250

250
	Дороги с грунтовым покрытием
	56 231 16 ОП МП 38

56 231 16 ОП МП 39

56 231 16 ОП МП 40

56 231 16 ОП МП 41

56 231 16 ОП МП 42

56 231 16 ОП МП 43

	9
	С.Новый Чирчим

ул.Ломухина

ул.Центральная
	800

800
	Дороги с асфальто-бетонным покрытием
	56 231 16 ОП МП 44

56 231 16 ОП МП 45



	10
	С.Новый Чирчим

ул.Леваневского

ул.Кострицина
	850

750
	Дороги с грунтовым покрытием
	56 231 16 ОП МП 46

56 231 16 ОП МП 47



2.4. Характеристика сети дорог поселения, параметры дорожного движения, оценка качества содержания дорог.

Дорожно-транспортная сеть поселения состоит из дорог, предназначенных не для скоростного движения. В таблице 1 приведен перечень и характеристика дорог местного значения. Большинство дорог общего пользования местного значения имеют асфальтно-бетонное и грунтовое покрытие. Содержание автомобильных дорог осуществляется подрядной организацией по муниципальному контракту. Проверка качества содержания дорог по согласованному графику, в соответствии с установленными критериями. 

Таблица 1.Характеристика автомобильных дорог

	№ пп
	Идентификационный номер
	Наименование дороги
	Про-тя-жен-ность

(п/м)
	Категория

	1
	56 231 16 ОП МП 01
	С. Новое Шаткино
Ул. Лермонтова
	900
	Дороги с асфальто-бетонным покрытием

	2
	56 231 16 ОП МП 02
	С. Новое Шаткино

Ул.Молодежная
	200
	Дороги с асфальто-бетонным покрытием

	3
	56 231 16 ОП МП 03
	С. Новое Шаткино

Ул.Нефтяников
	300
	Дороги с асфальто-бетонным покрытием

	4
	56 231 16 ОП МП 04
	С. Новое Шаткино
Ул.Макарова
	700
	Дороги с асфальтно-бетонным покрытием

	5
	56 231 16 ОП МП 05
	С. Новое Шаткино
Ул.Школьная
	700
	Дороги с асфальто-бетонным покрытием

	6
	56 231 16 ОП МП 06
	С. Новое Шаткино
Ул.Садовая
	300
	Дороги с грунтовым покрытием

	7
	56 231 16 ОП МП 07
	С. Новое Шаткино
пер.Зеленый тупик
	100
	Дороги с грунтовым покрытием

	8
	56 231 16 ОП МП 08
	С. Новое Шаткино

пер.Медицинский
	100
	Дороги с грунтовым покрытием

	9
	56 231 16 ОП МП 09
	С. Новое Шаткино

пер.Набережный
	300
	Дороги с грунтовым покрытием

	10
	56 231 16 ОП МП 10
	С.Новое Шаткино

Пер.Нагорный
	200
	Дороги с грунтовым покрытием

	11
	56 231 16 ОП МП 11
	С.Новое Шаткино

Пер.Овражный
	100
	Дороги с грунтовым покрытием

	12
	56 231 16 ОП МП 12
	С.Новое Шаткино

Пер.Рабочий
	200
	Дороги с грунтовым покрытием

	13
	56 231 16 ОП МП 13
	С.Новое Шаткино

Пер.Речной
	200
	Дороги с грунтовым покрытием

	14
	56 231 16  ОП МП 14
	С.Новое Шаткино

Пер.Родниковый
	100
	Дороги с грунтовым покрытием

	15
	56 231 16 ОП МП 15
	С.Новое Шаткино

Пер.Скворечный
	100
	Дороги с грунтовым покрытием

	16
	56 231 16 ОП МП 16
	С.Новое Шаткино

Пер.Спортивный
	100
	Дороги с грунтовым покрытием

	17
	56 231 16 ОП МП 17
	С.Новое Шаткино

ул.Лесная
	500
	Дороги с грунтовым покрытием

	18
	56 231 16 ОП МП 18
	С.Новое Шаткино

ул.Московская
	400
	Дороги с грунтовым покрытием

	19
	56 231 16 ОП МП 19
	С.Новое Шаткино

ул.Лесосодовое лесничество
	3000
	Дороги с грунтовым покрытием

	20
	56 231 16 ОП МП 20
	С.Старое Шаткино

Ул.Заповедная
	700
	Дороги с грунтовым покрытием

	21
	56 231 16 ОП МП 21
	С.Старое Шаткино

Ул.Заречная
	1000
	Дороги с грунтовым покрытием

	22
	56 231 16 ОП МП 22
	С.Старое Шаткино

Пер.Кададинский
	200
	Дороги с грунтовым покрытием

	23
	56 231 16 ОП МП 23
	С.Старое Шаткино

Пер.Песчаный
	100
	Дороги с грунтовым покрытием

	24
	56 231 16 ОП МП 24
	С.Старое Шаткино

Пер.Мира
	200
	Дороги с грунтовым покрытием

	25
	56 231 16 ОП МП 25
	С.Красное Поле

Ул.Горина
	1300
	Дороги с асфальто-бетонным покрытием

	26
	56 231 16 ОП МП 26
	С.Старый Чирчим

Ул.Мира
	1178
	Дороги с асфальто-бетонным покрытием

	27
	56 231 16 ОП МП 27
	С.Старый Чирчим

Ул.Молодежная
	577
	Дороги с асфальто-бетонным покрытием

	28
	56 231 16 ОП МП 28
	С.Старый Чирчим

Ул.Центральная
	2383
	Дороги с асфальто-бетонным покрытием

	29
	56 231 16 ОП МП 29
	С.Старый Чирчим

Ул.Рабочая
	445
	Дороги с грунтовым покрытием

	30
	56 231 16 ОП МП 30
	С.Старый Чирчим

Ул. Западная
	1503
	Дороги с грунтовым покрытием

	31
	56 231 16 ОП МП 31
	С.Старый Чирчим

Ул.Садовая
	100
	Дороги с грунтовым покрытием

	32
	56 231 16 ОП МП 32
	С.Старый Чирчим

пер.Зеленый тупик
	100
	Дороги с грунтовым покрытием

	33
	56 231 16 ОП МП 33
	С.Старый Чирчим

пер.Школьный
	100
	Дороги с грунтовым покрытием

	34
	56 231 16 ОП МП 34
	С.Старый Чирчим

ул.Солнечная
	1612
	Дороги с грунтовым покрытием

	35
	56 231 16 ОП МП 35
	С.Старый Чирчим

ул.Левина
	1131
	Дороги с грунтовым покрытием

	36
	56 231 16 ОП МП 36
	С.Старый Чирчим

ул.Лесная
	537
	Дороги с грунтовым покрытием

	37
	56 231 16 ОП МП 37
	с.Камышенка

ул.Сухая
	900
	Дороги с асфальто-бетонным покрытием

	38
	56 231 16 ОП МП 38
	с.Камышенка

ул.Верхняя
	700
	Дороги с грунтовым покрытием

	39
	56 231 16 ОП МП 39
	с.Камышенка

ул.Верхняя
	700
	Дороги с грунтовым покрытием

	40
	56 231 16 ОП МП 40
	с.Камышенка

ул.Колхозная
	500
	Дороги с грунтовым покрытием

	41
	56 231 16 ОП МП 41
	с.Камышенка

пер.Молодежный
	200
	Дороги с грунтовым покрытием

	42
	56 231 16 ОП МП 42
	с.Камышенка

пер.Овражный
	250
	Дороги с грунтовым покрытием

	43
	56 231 16 ОП МП 43
	с.Камышенка

пер.Поповский
	250
	Дороги с грунтовым покрытием

	44
	56 231 16 ОП МП 44
	с.Новый Чирчим

ул.Ломухина
	800
	Дороги с асфальто-бетонным покрытием

	45
	56 231 16 ОП МП 45
	с.Новый Чирчим

ул.Центральная
	800
	Дороги с асфальто-бетонным покрытием

	46
	56 231 16 ОП МП 46
	с.Новый Чирчим

ул.Леваневского
	850
	Дороги с грунтовым покрытием

	47
	56 231 16 ОП МП 47
	с.Новый Чирчим

ул.Кострицина
	750
	Дороги с грунтовым покрытием


Отсутствие альтернативных видов транспорта предъявляет большие требования к автомобильным дорогам. Сохранение автодорожной инфраструктуры осуществлялось только за счет ремонта автодорог с твердым покрытием и автодорог с гравийным покрытием. В условиях ограниченного финансирования дорожных работ с каждым годом увеличивается протяженность дорог требующих ремонта.                          
Дорожное движение по территории поселения осуществляется в соответствии с Правилами дорожного движения.

Содержание автомобильных дорог осуществляется подрядными организациями по муниципальному контракту, которыми являются МУП «Новошаткинское ЖКХ», ООО «Приоритет-Агро» и ООО «Камешкиравтодорсервис». Проверка качества содержания дорог производится по согласованному графику, в соответствии с установленными критериями.      

2.5. Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока.

Внешнее и внутреннее транспортное передвижение населения в основном осуществляется с использованием индивидуального автотранспорта.

Передвижение населения общественным транспортом осуществляется с использованием транзитного движения, в связи с чем информация об объемах пассажирских перевозок необходимая для анализа пассажиропотока отсутствует.

2.6. Характеристика условий пешеходного и велосипедного передвижения.

На территории поселения организованные пешеходные тротуары с твердым покрытием и выделенные велосипедные дорожки отсутствуют.

Движение пешеходов осуществляется по обочинам дорог и улиц общего пользования, в соответствии с требованиями ПДД. Регулируемые пешеходные переходы в границах поселения отсутствуют.

Движение велосипедистов осуществляется по дорогам и улицам общего пользования в соответствии с требованиями ПДД.                                               

2.7. Характеристика движения грузовых транспортных средств, оценка работы транспортных средств коммунальных и дорожных служб, состояния инфраструктуры для данных транспортных средств.

Организации осуществляющие перевозки грузов на коммерческой основе на территории Новошаткинского сельсовета отсутствуют. Грузовые транспортные средства, осуществляющие движение по территории Новошаткинского сельсовета , в основном представлены сельскохозяйственной и сопутствующей техникой, техникой коммунальных и дорожных служб.

Инфраструктура для транспортных средств грузовых, коммунальных и дорожных служб на территории Новошаткинского сельсовета отсутствует. Обслуживание сельскохозяйственной и сопутствующей техники осуществляется на территории сельскохозяйственных предприятий.

2.8.  Анализ уровня безопасности дорожного движения.

На территории Новошаткинского сельсовета  железнодорожных магистралей нет. 

Из всех источников опасности на автомобильном транспорте большую угрозу для населения представляют дорожно-транспортные происшествия. Основная часть происшествий происходит из-за нарушения правил дорожного движения, превышения скоростного режима и неудовлетворительного качества дорожных покрытий.

         Ситуация, связанная с аварийностью на транспорте, неизменно сохраняет актуальность в связи с несоответствием дорожно-транспортной инфраструктуры потребностям участников дорожного движения, их низкой дисциплиной, а также недостаточной эффективностью функционирования системы обеспечения безопасности дорожного движения. В настоящее время решение проблемы обеспечения безопасности дорожного движения является одной из важнейших задач. Для эффективного решения проблем, связанных с дорожно-транспортно аварийностью, непрерывно обеспечивать системный подход к реализации мероприятий по повышению безопасности дорожного движения.

    Ситуация, связанная с аварийностью на автомобильном транспорте, неизменно сохраняет актуальность в связи с несоответствием дорожно-транспортной инфраструктуры потребностям участников дорожного движения, их низкой дисциплиной, а также недостаточной эффективностью функционирования системы обеспечения безопасности дорожного движения. В настоящее время решение проблемы обеспечения безопасности дорожного движения является одной из важнейших задач. Для эффективного решения проблем, связанных с дорожно-транспортной аварийностью, необходимо непрерывно обеспечивать системный подход к реализации мероприятий по повышению безопасности дорожного движения.

2.9. Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения.

Основные факторы воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения:

Влияние транспортной инфраструктуры на здоровье. Вызывается угарным газом (СО), углеводородами, окислами азота, твердыми составляющими выбросов транспорта (включая углерод, сульфаты и свинец), а также вторичными фотохимическими токсинами.

Влияние транспортной инфраструктуры на гигиенические условия. Воздействие шума и вибрации от функционирования транспорта.

Разрушение конструкционных материалов транспортных средств и транспортных сооружений под действием серных и азотных составляющих выбросов транспорта, а также оксидов фотохимического происхождения.

Функционирование транспортной инфраструктуры. Само существование транспортной инфраструктуры оказывает негативное воздействие на окружающую среду, нарушая природный баланс.

Содержание транспортной инфраструктуры. Использование солей и других химикатов при зимнем содержании, производство ремонтных работ, удаление растительности вдоль дорог для обеспечения видимости оказывают негативное воздействие на почву, грунтовые воды и растительность.
Учитывая сложившуюся планировочную структуру поселения и характер дорожно-транспортной сети, отсутствие дорог с интенсивным движением транспорта, можно сделать вывод  о сравнительно благополучной экологической ситуации в части воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье человека.

2.10. Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры поселения.

Анализ существующих условий функционирования транспортной инфраструктуры позволил выделить ряд проблем:

-малый объем выделяемых денежных средств на строительство, капитальный ремонт и содержание улично-дорожной сети поселения;

-недостаточное количество специальной дорожной техники для ремонта и обслуживания улично-дорожной сети;

-пропуск транзитного грузового движения, в том числе сельскохозяйственной техники, по поселковым улицам;
-недостаточная протяженность дорог с твёрдым покрытием.

Действующим генеральным планом поселения предусмотрены мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры, позволяющие завершить формирование улично-дорожной сети, обеспечивающую удобную и надежную внутреннюю и внешнюю транспортную связь.

2.11. Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения.

Нормативно-правовая база, необходимая для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения, сформирована нижеследующими документами:

Градостроительный кодекс РФ от 29.12.2004г. №190-ФЗ (редакция от 03.07.2016 года);

Федеральный закон от 08.11.2007г. №257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в РФ и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации» (редакция от 03.07.2016 года);

Федеральный закон от 10.12.1995г. №196-ФЗ «О безопасности дорожного движения» (редакция от 03.07.2016 года);

Постановление Правительства РФ от 23.10.1993г. № 1090 ) «О правилах дорожного движения» (редакция от 22.09.2016 года);

Постановление Правительства РФ от 25.12.2015г. №1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»;

Нормативы градостроительного проектирования Новошаткинского сельсовета, утверждены  решением Комитета местного самоуправления  Новошаткинского сельсовета Камешкирского района Пензенской области от  29.08.2016 г.  № 276-34/2;

Генеральный план Новошаткинского сельсовета Камешкирского района Пензенской области , утвержденный Решением Комитета местного самоуправления Новошаткинского  сельсовета Новошаткинского  района Пензенской области шестого созыва   от 22.08.2016 г. №  273-33/2;

Перечень дорог общего пользования местного значения поселения, утвержденный постановлением администрации Новошаткинского сельсовета Камешкирского района Пензенской области от 01.11.2016 г. № 106;
Нормативно-правовая база, необходимая для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения, сформирована.

2.12. Оценка финансирования транспортной инфраструктуры.

Финансирование работ по развитию, содержанию и ремонту улично-дорожной сети поселения производится из бюджета Новошаткинского сельсовета Камешкирского района Пензенской области, по состоянию на  конец 2016 года ощущается нехватка вышеуказанного финансирования. 

Строительство, содержание и ремонт муниципальных улиц и дорог осуществляется по договорам, заключенным по результатам проведения аукционов, запросов котировок и прямых договоров. Капитальный ремонт дорог выполняется в плановом порядке в объёме выделяемых денежных средств.

3. Прогноз транспортного спроса, изменения объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории поселения.

3.1. Прогноз социально-экономического и градостроительного развития поселения.

Генеральным планом прогнозируется стабилизация и снижение темпов уменьшения численности населения с 1859 человек до 1750  человек в 2020 году.

При сохранении ключевых положительных тенденций в улучшении демографической ситуации на территории муниципального образования прогнозируется численность населения 1500 человек к 2036 году.

Заложенный в прогнозной оценке рост численности населения обусловлен необходимостью реализации стратегической задачи в достижении высокого уровня социально-экономического развития,  и соответственно потребностями в трудовых ресурсах. 

При внесении изменений в генеральный план, прогноз численности населения необходимо корректировать при увеличении общей продолжительности прогноза в соответствии с экономическими и социальными реалиями, сложившимися на момент корректировок генерального плана.

Новое жилищное строительство вплоть до 2036 года планируются вести в существующих границах населенных пунктов и функциональных зон. 
Структура жилищного фонда сельсовета по состоянию на 2015 год.

Жилье – одна из главных составляющих уровня жизни населения. Обеспечение потребностей населения в жилье является приоритетной целью перспективного развития Новошаткинского сельского поселения.

Перспективные задачи планирования жилищного строительства обоснованы целями государственной политики, в том числе и градостроительными средствами. Анализ перспектив развития жилищного фонда является ключевой задачей при определении прогноза качества жизни населения, что оказывает влияние на развитие демографических процессов и закреплении трудоспособного населения.

Состояние жилищного фонда на момент разработки генерального плана.

Общая площадь жилищного фонда 2015г. – 60680 м², 2016г. – 60825 м².

Наличие ветхого и аварийного жилья на 01.01.2016 – 300 м².

Форма собственности частная, муниципального жилья нет.

Кол-во семей нуждающихся в улучшении жилищных условий - 4.

Жилищная площадь приходящая на 1 человека – 32 м².

Нормативная площадь на 1 человека в целях принятия на учет граждан в качестве нуждающихся– 12 м².

Норма предоставления площади жилого помещения по договору социального найма на одного человека – 15 м².

Жизнедеятельность местного сообщества обеспечивается созданием и развитием социальной инфраструктуры – совокупности учреждений, направленных на удовлетворение потребностей человека в образовании и воспитании, медицинском обслуживании, организации досуга, отдыха и пользовании достижениями культуры, занятии физической культурой и спортом.

Оптимальный уровень решения большинства социальных проблем на уровне сельсовета обеспечивают относительно небольшие территориальные характеристики муниципальных образований и по большей части непосредственный характер взаимодействия их жителей.

В современном градостроительстве проблема обеспечения сельского населения всеми видами культурно-бытового обслуживания является одной из самых сложных. Это связано с многообразием видов такого обслуживания, удален​ностью сельских поселений, их разнообразием по функциям и количеству жителей. На данный момент применяется  ступенчатая система обслужи​вания населения с классификацией видов обслуживания и радиусов тяготения и доступности. Однако проблема нормального обслуживания всеми видами услуг сельского населения остаётся не решённой. В зарубежных странах с развитой сетью дорог и высоким уровнем автомобилизации и малыми расстояниями эта проблема решается успеш​нее. В настоящее время в нашей стране проводится приватизация объектов обслуживания, создаются на конкурсной основе новые, в основном, неболь​шие объекты инфраструктуры — частные детские сады и ясли, школы и т.п. По-видимому, со временем разумное сочетание различных видов собствен​ности и конкуренция среди учреждений обслуживания позволят создать стабильную новую систему, гибко реагирующую на запросы сельского насе​ления.

В любом случае, обслуживание сельского населения будет осуществлять​ся в учреждениях 3-х ступеней:

обслуживающих население всего района – больница, техникум, банк и др.;

обслуживающих поселение (сельсовет) –  администрация,  клуб и т.д.;

обслуживающих жителей одного населённого пункта– детсад, начальная школа, столовая, аптека, спортплощадки и т.д.

Количество и объем культурно-бытовых учреждений для каждого насе​ленного пункта определяются в схемах территориального планирования района. При проекти​ровании генерального плана сельсовета эти данные уточняют.

Расчет объектов социальной инфраструктуры должен производиться на основе федеральных, региональных и местных (муниципальных) нормативов, в соответствии с законодательством РФ и с учетом целевых программ различного уровня.

3.2. Прогноз транспортного спроса поселения, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта, имеющегося на территории Новошаткинского сельсовета Камешкирского района Пензенской области.

Учитывая динамику роста парка легковых автомобилей, на период реализации Программы сохранится тенденция к снижению уровня перевозок пассажиров транспортом общего пользования.

Отсутствие центров концентрации рабочих мест, а также мест культурно-бытового обслуживания населения с широким спектром товаров и услуг на территории поселения приводит к большому числу трудовых и культурно-бытовых маятниковых миграций, с сохранением тенденции к их увеличению на период реализации Программы с использованием индивидуального транспорта.

Кризисные положения в экономике приводят к ухудшению спроса на рынке труда и к снижению роста уровня заработной платы, что в свою очередь ведет к увеличению числа трудовых маятниковых миграций с увеличением расстояний самих передвижений. 

3.3. Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта.

В период реализации Программы транспортная инфраструктура по видам транспорта не изменится. Основным видом транспорта останется индивидуальный автомобильный транспорт, с сохранением незначительного числа перевозок общественным (автобусным) транспортом. 

Транспортная связь с районным и областным центром, между населенными пунктами поселения будет осуществляться с помощью личного автотранспорта.

Для целей обслуживания действующих производственных и сельскохозяйственных предприятий сохраняется использование грузового и специального (сельскохозяйственного и сопутствующего) транспорта.

3.4. Прогноз развития дорожной сети поселения.

Основными направлениями развития дорожной сети поселения в период реализации Программы будет являться увеличение протяженности, соответствующим нормативным требованиям, автомобильных дорог общего пользования за счет ремонта и капитального ремонта автомобильных дорог, поддержание автомобильных дорог на уровне соответствующем категории дороги, путем нормативного содержания дорог, повышения качества и безопасности дорожной сети.

3.5. Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения.

До 2036 года предполагается сохранение тенденции к увеличению уровня автомобилизации. 
С учетом прогнозируемого увеличения количества транспортных средств, без изменения пропускной способности дорог, предполагается повышение интенсивности движения по основным направлениям к объектам тяготения.

3.6. Прогноз показателей безопасности дорожного движения.

При сохранении сложившейся тенденции на снижение аварийности к 2036 году предполагается стабилизация аварийности с возможным незначительным ростом, связанным с увеличением парка автотранспортных средств и неисполнением участниками дорожного движения правил дорожного движения.

Основными факторами, влияющими на снижение аварийности на период реализации Программы, станут мероприятия по прогрессивному выполнению работ по содержанию, текущему и капитальному ремонту дорог поселения. 

Дополнительными факторами, влияющими на снижение аварийности, станут обеспечение контроля за выполнением мероприятий по обеспечению безопасности дорожного движения, развитие систем видео фиксации нарушений правил дорожного движения, развитие целевой системы воспитания и обучения детей безопасному поведению на улицах и дорогах, проведение разъяснительной и предупредительно-профилактической работы среди населения по вопросам обеспечения безопасности дорожного движения с использованием СМИ.

3.7. Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения.

В период действия Программы, не предполагается изменения центров транспортного тяготения, структуры, маршрутов и объемов грузовых и пассажирских перевозок. Причиной увеличения негативного воздействия на окружающую среду и здоровье населения, станет рост автомобилизации населения в совокупности с ростом его численности в связи с чем, усилится загрязнение атмосферы выбросами в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ и увеличением воздействия шума на здоровье человека.

4. Принципиальные варианты развития транспортной инфраструктуры и их укрупненная оценка по целевым показателям (индикаторам) развития транспортной инфраструктуры с последующим выбором предлагаемого к реализации варианта.

Транспортная инфраструктура подвержена влиянию природной окружающей среды, хозяйственной деятельности человека, в том числе постоянному воздействию транспортных средств, в результате чего меняется технико-эксплуатационное состояние дорог, мостов и иных подобных сооружений. Состояние транспортной инфраструктуры формируется полнотой и качеством выполнения работ по содержанию, ремонту и капитальному ремонту и зависит напрямую от объемов финансирования. 

Исходя из характеристики существующего состояния транспортной инфраструктуры, прогноза транспортного спроса, прогноза изменения объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории поселения Программой выделяются три принципиальных варианта развития транспортной инфраструктуры: 

Оптимистичный – развитие транспортной инфраструктуры осуществляется на уровне с опережением достаточного для обеспечения комфортабельности, и безопасности передвижения населения и грузов. Вариант предполагает реконструкцию существующей транспортной инфраструктуры, и строительство новых участков дорог и сооружений транспортной инфраструктуры. Целевыми показателями (индикаторами) по сравнению с базовыми показателями для данного варианта будет повышение инвестиционной привлекательности территории поселения, стабилизация и рост численности населения за счет увеличения рождаемости и снижение смертности, снижение числа трудовых маятниковых миграций.

Реалистичный – развитие транспортной инфраструктуры осуществляется на уровне необходимом и достаточном для обеспечения комфортабельности, и безопасности передвижения населения и грузов. Вариант предполагает капитальный ремонт и реконструкцию существующей транспортной инфраструктуры, и строительство отдельных участков дорог и сооружений транспортной инфраструктуры. Целевыми показателями (индикаторами) по сравнению с базовыми показателями для данного варианта будет стабилизация с незначительным ростом инвестиционной привлекательности территории поселения, стабилизация численности населения, за счет уменьшения миграционного оттока, сохранение числа трудовых маятниковых миграций.

Пессимистичный – развитие транспортной инфраструктуры осуществляется на уровне необходимом и достаточном для обеспечения безопасности передвижения на уровне выполнения локальных ремонтно-восстановительных работ, без проведения капитального ремонта и нового строительства. Целевыми показателями (индикаторами) по сравнению с базовыми показателями для данного варианта будет снижение инвестиционной привлекательности территории поселения, снижение численности населения за счет увеличения миграционного оттока, увеличение числа трудовых маятниковых миграций.

В условиях, когда объем инвестиций в транспортную инфраструктуру является недостаточным, а рост уровня автомобилизации значительно опережает темпы роста развития транспортной инфраструктуры на первый план выходят работы по содержанию и эксплуатации дорог. Однако для развития транспортной инфраструктуры необходимо новое строительство, иначе не будет достигнут социальный и экономический эффект от реализации данной Программы, поэтому для реализации выбран второй вариант – Реалистичный.
5. Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры, технико-экономических параметров объектов транспорта, очередность реализации мероприятий (инвестиционных проектов).

Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта.

Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта на период реализации Программы не предусматриваются.

Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов.

Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов на период реализации Программы не предусматриваются.

Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства.

Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства на период реализации Программы не предусматриваются.

Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения.

Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения на период реализации Программы не предусматриваются.

Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб.

Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб на период реализации Программы не предусматриваются.

.

Перечень мероприятий программы комплексного развития транспортной инфраструктуры Новошаткинского  сельсовета Новошаткинского  района Пензенской области на 2017 – 2036 годы
	№ п/п
	Содержание мероприятия
	Источники финансирования
	Стоимость, тыс. руб.

	
	
	
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023
	2024
	2025
	2026
	2027
	2028
	2029
	2030
	2031
	2032-2036

	1
	2
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19
	20
	21

	1
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	1.1
	Ремонт (капитальный ремонт) автомобильных дорог и искусственных сооружений на них
	областной бюджет и местный бюджет
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	1.2
	Приобретение и установка дорожных знаков
	областной бюджет и местный бюджет
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	1.3
	Восстановление  профиля щебеночного покрытия дороги
	областной бюджет и местный бюджет
	500
	500
	500
	500
	500
	500
	500
	500
	500
	500
	500
	500
	500
	500
	500
	2500

	1.4
	Устранение гололеда песко-соляной смесью
	областной бюджет и местный бюджет
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	1.5
	Очистка  проезжей части дорог и обочин от снега
	областной бюджет и местный бюджет
	280
	280
	280
	280
	280
	280
	280
	280
	280
	280
	280
	280
	280
	280
	280
	1400

	1.6
	Ямочный ремонт покрытия дороги
	областной бюджет и местный бюджет
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	1.7
	Механизированное выкашивание и срезка поросли  откосов и обочин дорог
	
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0


7. Оценка эффективности мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры.

Оценка эффективности мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры планируется проводить по нижеследующим показателям.

Уровень обеспеченности населения услугами транспортной инфраструктуры, в том числе по отношению к нормативному, 100%.

Доля улиц и дорог с твердым покрытием, в том числе с асфальтобетонным и гравийным (щебеночным), 80% от общей протяженности улиц и дорог поселения.

Доля автомобильных улиц и дорог, на которых выполнен ремонт, в том числе капитальный (ежегодно) 80% от общей протяженности улиц и дорог поселения.

Протяженность обустроенных пешеходных тротуаров и велосипедных дорожек 60% от общей протяженности улиц и дорог поселения.

Доля объектов социальный инфраструктуры оборудованных парковочными площадками от общего числа объектов социального назначения 100%.  
8. Предложения по институциональным преобразованиям, совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры на территории поселения.

Предложения по институциональным преобразованиям, совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры на территории поселения на период реализации Программы отсутствуют.

